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Hoofdstuk 9 Mobiliteit

Mobiliteit brengt mensen bij elkaar

Goede wegen, paden en goede verbindingen in het openbaar vervoer hebben we nodig voor onze
economie en sociale en culturele activiteiten. Hoe we ons verplaatsen, mag niet ten koste gaan van
onze leefomgeving.

Langzaam verkeer krijgt van ons voorrang

Meer dan de helft van de keren leggen we maar een korte afstand af. Daarom willen we voorrang
geven aan langzaam verkeer in Capelle aan den IJssel. Dit maakt onze woonomgeving leefbaar, veilig
en duurzaam.

We volgende STOP-regel: eerst stappen, dan trappen en dan pas OV en de auto
Als we de openbare ruimte en de verkeerslichten inrichten, volgen wij de STOP-regel: eerst Stappen,
dan Trappen (fiets), dan Openbaar vervoer en als laatste pas de Personenwagen.

We moeten ons steeds duurzamer verplaatsen

We willen ons verder inzetten voor de verduurzaming van alle verplaatsingen: volledig CO2-neutraal
in 2040. Overbodig verkeer gaan we tegen. En we gaan ervoor zorgen dat de inwoners vaker gaan
lopen, fietsen en met het openbaar vervoer gaan.

We maken geld vrij voor schoner en slimmer verkeer

Om deze duurzame overschakeling uit te voeren, maken we geld vrij voor veilige wandelroutes en
betere fietspaden, waarmee je snel naar andere wijken kunt gaan. De bussen moeten je sneller,
vaker en rechtstreeks naar je bestemming kunnen brengen vanaf meer haltes. De gemeente Capelle
aan den IJssel is (samen met provincie en Rijk) verantwoordelijk voor een verkeersnetwerk van hoog
niveau.

9.1 Voetgangers

© Belemmeringen voor voetgangers moeten verdwijnen, te beginnen bij basisscholen,
winkelcentra, zorgvoorzieningen en andere belangrijke ontmoetingsplekken. Voetpaden
moeten op elke hoek op- en afritbanden krijgen voor rolstoelen, rollators en kinderwagens. Je
moet je overal op de stoep vrij kunnen bewegen. De gemeente moet dus overhangend groen
wegknippen en andere hindernissen weghalen.

© De ChristenUnie wil, dat er genoeg bankjes komen voor wandelpaden naar openbare
voorzieningen. Mensen die minder goed ter been zijn, moeten even kunnen rusten en elkaar
ontmoeten.

© In het gemeentelijke handboek voor de inrichting van de openbare ruimte komen duidelijke
eisen voor de toegankelijkheid.

9.2 Fiets

© De ChristenUnie heeft grote plannen voor het fietsverkeer in Capelle aan den IJssel.
© Er komt op de begroting een apart fietsbudget. De gemeente moet hiervoor zo veel mogelijk
subsidies inzetten van de provincie en het rijk. Het doel is, om het fietsgebruik te laten
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groeien naar tenminste 50% van alle ritten in Capelle aan den IJssel tot 7,5 km. Met de
omliggende gemeenten, provincie en MRDH (Metropoolregio Rotterdam Den Haag) samen,
steken we extra geld in veelgebruikte woon-werkroutes.

© Fietsroutes moeten comfortabel zijn. Daarom moeten ze van rood asfalt zijn en breed genoeg
(met een streetprint) om veilig dicht bij de rand te kunnen rijden. Wegen waar je 50 mag,
moeten wat ons betreft allemaal een fietspad hebben van minstens 2 meter breed. Dat biedt
ruimte aan e-bikes en bakfietsen. Binnen de komende vier jaar moet dat klaar zijn.

© Op wegen waar je 30 mag en die op een fietsroute liggen (zoals de Schubertstraat), komen
fietsstroken in rood asfalt. De rest van de straat krijgt klinkers (of asfalt met een streetprint).
Bij busroutes hoeft dit niet per se. Fietsstroken zijn tenminste 1,80 meter breed. Fietsers
moeten ook naast elkaar kunnen fietsen. Auto’s moeten overal genoeg ruimte krijgen om
fietsers veilig in te halen. Maar waar dat niet kan, moeten de wegen zo smal gemaakt
worden, dat auto’s achter fietsers aan moeten blijven rijden.

© Er komen meer fietsstraten waar de auto ‘te gast’ is en de fiets voorrang heeft. Onder meer
de ‘s Gravenweg en de Groenendijk willen we ombouwen tot fietsstraat met rood asfalt.

© Slecht onderhouden fietspaden moet de gemeente aanpakken. Zo veel mogelijk fietsroutes
moeten bij sneeuw worden schoongeveegd.

© Wegen met twee autorijstroken per richting, zoals de Hoofdweg, krijgen ook fietspaden voor
twee richtingen, zodat fietsers minder vaak hoeven over te steken.

© Er komen (regionale) doorfietsroutes van Capelle aan den IJssel naar Rotterdam/Dordrecht
en naar Gouda/Den Haag. Op deze routes heeft de fiets zo veel mogelijk voorrang. Zo zorgen
we ervoor, dat meer mensen met de fiets naar het werk kunnen en makkelijker door kunnen
rijden.

© De wijken worden vriendelijker voor fietsers. De gemeente gaat bij nieuwbouw of
herstructurering van wijken uit van het fietsverkeer en richt wijken fiets- en kindvriendelijk in.
Er komen sociaal veilige fietsverbindingen tussen wijken. Paaltjes op fietspaden veroorzaken
veel ongelukken. Deze moet de gemeente zoveel mogelijk weghalen.

© Bij punten waar veel fietsers komen, zoals winkelcentra en bushaltes, komen genoeg
fietsenrekken die aan de laatste eisen voldoen (Fietsparkeur 2.0). Er zijn tegenwoordig veel
e-bikes en bakfietsen. Die passen niet in een ouderwets fietsenrek.

© De gemeente moet fietsvriendelijke horeca de titel ‘fietscafé’ gaan geven. Deze gelegenheden
hebben ruime voorzieningen voor fietsers: moderne stallingen, een wc, EHBO, een
fietsreparatieset, een fietspomp, gratis water en een stekker om elektrische fietsen op te
laden.

© Als de gemeente een fiets die te lang staat (weesfiets) wil verwijderen, moet ze de eigenaar
eerst op tijd waarschuwen en een duidelijke sticker met uitleg op de fiets plakken.

© De ChristenUnie wil deelfietsen en scooters bevorderen. De gemeente opent met de NS (of
een andere deelfietsaanbieder) bij onze stations, zoals Schollevaar en Capelsebrug,
verhuurpunten voor de OV-fiets of een ander deelfietssysteem. Deelfietsen moeten 24 uur
per dag beschikbaar zijn. Om verrommeling van de openbare ruimte te voorkomen, moeten
aanbieders van deelmobiliteit een vergunning vragen. Alle aanbieders van deelmobiliteit in de
gemeente moeten voldoen aan de landelijke standaarden van Mobility as a Service (Maas).

© Wij brengen knelpunten in kaart. We zoeken elke twee jaar samen met de Fietsersbond uit
waar in Capelle de knelpunten zijn voor fietsers. We kijken daarbij onder andere naar
comfort, veiligheid, directheid en doorstroming.

© De ChristenUnie gaat zich inzetten voor oplaadpunten voor elektrische fietsen en
watertappunten bij culturele plekken.
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9.3 Openbaar vervoer
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Capelle aan den IJssel moet blijven praten bij Rijk en provincie om meer geld te krijgen voor
het OV, bijvoorbeeld voor meer vrije busbanen.

De ChristenUnie maakt zich sterk voor meer Sprinters naar Gouda en Rotterdam.

Bus- en metrolijnen moeten blijven, het liefst uitbreiden en vaker rijden. De gemeente stelt
samen met anderen het programma van eisen op zodra de provincie weer een aanbesteding
doet voor het openbaar vervoer in de regio. De gebruikers van het OV moeten mee kunnen
praten. Openbare voorzieningen, zoals zorgcentra en scholen, moeten goed bereikbaar zijn
met het openbaar vervoer. De gemeente gaat lobbyen bij provincie voor een nieuwe buslijn
van Capelle Schollevaar via De Koperwiek naar Rivium. Ook wil de gemeente dat de buurtbus
vaker kan gaan rijden.

We willen doelgroepenvervoer combineren. De provincie is verantwoordelijk voor het
openbaar vervoer. Maar de gemeente regelt ander publiek vervoer, zoals het
leerlingenvervoer. Hier gaat ongeveer net zoveel geld in om.

De ChristenUnie denkt, dat de gemeente beter kan samenwerken met het OV op plaatsen en
tijden dat weinig mensen het OV gebruiken. Zo kan het OV in een groter deel van Capelle
gaan rijden.

Vervoer op aanvraag is alleen haalbaar als mensen zich kort van tevoren (maximaal 1 uur)
kunnen aanmelden en niet te veel hoeven te betalen. En het mag geen extra CO:-uitstoot
geven (emissievrij).

Binnen 4 jaar moeten alle bus- en tramhaltes toegankelijk gemaakt zijn voor mensen die zich
niet makkelijk kunnen verplaatsen.

OV-abonnementen moeten in de hele regio bij alle vervoerders geldig zijn in bus en trein. Dit
bespaart reizigers tot tientallen euro’s per maand. De gemeente moet hiervoor gaan lobbyen
bij de provincie en NS.

Nieuwe bewoners krijgen informatie over waar ze met het OV naartoe kunnen vanuit hun
woonwijk.

De gemeente spant zich in om de kleine kernen goed bereikbaar te houden voor het OV. Als
gewone OV-lijnen niet haalbaar zijn, moet de gemeente een andere mogelijkheid bieden.

9.4 Parkeren
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Als een wijk nieuw is of ingrijpend wordt aangepast, moeten we een gezamenlijke
parkeerplaats aan de rand van de wijk opzetten. Ook wil de ChristenUnie dat de gemeente
het gebruik van deelauto’s bevordert. Daardoor komt er minder blik op straat en kunnen we
woonstraten groener maken en met minder auto’s. Voetgangers, fietsers en spelende
kinderen krijgen voorrang. Zo zorgen we in Capelle aan den IJssel voor duurzame mobiliteit
in wijken, die leefbaarder en veiliger worden. Er is dan ook plaats voor meer woningen.

In Capelle aan den IJssel heffen we parkeergeld. We steken dat geld in de kwaliteit van de
openbare ruimte en duurzame bereikbaarheid (lopen, fietsen, OV, deelauto’s).

De gemeente ondersteunt bewoners die hun straat één maand autovrij willen maken. In deze
maand testen bewoners andere manieren om zich te verplaatsen. In deze leefstraat ontstaat
meer ruimte voor ontspanning, spel en ontmoeting.

Zoveel mogelijk benzinestations in Capelle aan den IJssel moeten een mogelijkheid krijgen
voor het snel-laden van auto’s. Ook onderzoeken we of dit ook op parkeerterreinen van
supermarkten en winkelcentra zou kunnen.

Voor mensen die hun auto niet thuis op kunnen laden, moeten dat in Capelle aan den IJssel
binnen een straal van 500 meter kunnen doen aan een openbare lader. Het aantal laadpalen
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moet de gemeente uitbreiden, omdat steeds meer inwoners elektrische auto’s hebben.
Hiervoor mogen geen wachtlijsten zijn. De gemeente moet rekening houden met bestaande
parkeerdrukte en overleggen met omwonenden. De laadpalen komen bij voorkeur aan de
rand van de wijk of op parkeerterreinen. Een inwoner krijgt van ons dus geen recht op een
laadpaal voor de eigen deur.

©  Wij willen dat elektrische auto’s communiceren met het elektriciteitsnet (Vehicle-to-Grid-
technologie) als ze aangesloten zijn. Op piektijden kunnen ze stroom leveren aan het net.
Tijdens daluren kunnen ze opladen. Dat is zuiniger en zorgt ervoor dat het elektriciteitsnet
pieken en dalen beter kan opvangen.

© Inwoners die hun auto thuis kunnen opladen, mogen dat doen met een kabel over de stoep,
maar moeten zeker stellen, dat niemand erover kan struikelen.

© Bezoekers en vrijwilligers van maatschappelijke voorzieningen, zoals kerken, moeten van de
gemeente een parkeervergunning krijgen. Dat geldt ook voor mantelzorgers.

© In garages van de gemeente en op straat betaal je per minuut. Zo betaal je niet te veel.

© Bewoners met een parkeervergunning mogen daarmee ook in garages van de gemeente
parkeren zo lang bezoekers ook voldoende plek hebben.

© Parkeerterreinen nemen nu onnodig kostbare ruimte in en dragen niet bij aan een leefbare
woonomgeving. Bij nieuwbouw moet parkeren daarom zoveel mogelijk op eigen terrein en in
garages. Bestaande parkeerterreinen krijgen zonnepanelen op het dak als het kan. Zo dragen
ze bij aan een beter klimaat.

Actieplan deelauto’s

Een auto voor de deur is handig, maar kost ook veel ruimte. Straten vol blik zijn minder leefbaar.
Elke gewone personenauto wordt gemiddeld 23 uur per dag niet gebruikt. Deelauto’s bevorderen
kan veel ruimte besparen en is duurzamer. Zo bespaart elke autodeler 8 tot 13% COs.

We willen daarom een Actieplan Deelauto’s maken met bewoners, bedrijven en aanbieders van
deelauto’s samen. Het doel is: 1 deelauto per 75 woningen in 2025 en 15% minder geparkeerde

auto’s van inwoners in 2030.

Het actieplan bevat de volgende punten:

De gemeente ondersteunt bedrijven die deelautoprojecten starten en zorgt dat ze kennis

kunnen delen.

De gemeente zorgt dat alle aanbieders van deelauto’s in Capelle aan den IJssel hun auto’s
aansluiten op een Mobility as a Service-netwerk. Daarmee kunnen inwoners en bezoekers
van de stad gemakkelijk deelauto’s huren van verschillende aanbieders.

De gemeente reserveert voldoende parkeerplekken voor autodeelprojecten.

Als ze er komen, maken we parkeervergunningen voor deelauto’s goedkoper dan voor
bewoners.

Als je een rijbewijs krijgt, krijg je van de gemeente ook reclame voor deelauto’s.

De gemeente maakt eerst afspraken met de wijk voordat het daar een deelautoproject
start. Een succesvol deelautoproject kan namelijk meer parkeerplekken innemen.

De gemeente maakt geld vrij om vrijgekomen parkeerplekken snel om te bouwen tot
ruimte voor groen, spelen en fietsparkeren. Inwoners merken zo snel dat hun
woonomgeving verbetert.
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De gemeente gaat bedrijven aanmoedigen om te kiezen voor deelauto’s, fietsen en OV in
plaats van de lease- of privéauto. De gemeente zoekt hiervoor koplopers die andere

bedrijven enthousiast maken om ook mee te doen.
Alle nieuwe deelauto’s in Capelle aan den IJssel zijn vanaf 2024 elektrisch.

9.5 Verkeersveiligheid
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Wegen moeten ingericht worden volgens het Duurzaam Veilig-principe: de maximum snelheid
blijkt duidelijk uit de weginrichting. Auto’s passen hun snelheid hierop aan.

Het verkeer moet veiliger worden voor voetgangers en fietsers. Wij zetten in op minimaal 50
procent minder verkeersslachtoffers in 2030 ten opzichte van 2022.

De maximum snelheid binnen de bebouwde kom wordt wat ons betreft 30 kilometer per uur.
Alleen op wegen met openbaar vervoer en ringwegen geldt 50 kilometer per uur. Er komen
bovendien meer woonerven, waar je niet harder dan 15 kilometer per uur mag. Op wegen
die niet zo snel aan te passen zijn aan de lagere maximum snelheid, moet de gemeente
tijdelijke maatregelen die de snelheid beperken.

De gemeente moet voor vier jaar de plaatsen op een kaart bijhouden waar in de gemeente
ongevallen gebeuren. Daarmee krijgt de gemeente elke vier jaar een goed beeld van de
‘gevaarlijke plekken’.

De ChristenUnie wil grotere vrachtwagens weren uit het centrum.

De gemeente zorgt voor veilige loop- en fietsroutes naar de scholen en wijst enkele straten
rond de scholen aan als schoolstraten. De gemeente sluit die af tijdens haal- en
brengmomenten.

De gemeente Capelle aan den IJssel moet zorgen voor verkeerslessen op basisscholen en
instellingen. Scholen kunnen zich aansluiten bij het VerkeersveiligheidsLabel
(www.verkeersveiligheidslabel.nl). Dat helpt leerlingen van basisscholen om zich veilig en
verantwoord te gedragen in het verkeer.

9.6 Automobiliteit
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De ChristenUnie wil oude vervuilende personenauto’s, bestelauto’s, vrachtauto’s en taxi’s in
centrumgebieden weren die niet voldoen aan de Euro IV-standaard. Brommers en scooters
zijn in deze gebieden vanaf 2024 alleen nog welkom als ze elektrisch zijn. Door het instellen
van een milieuzone in Capelle aan den IJssel willen we de luchtkwaliteit verbeteren.

Je moet snel en veilig naar en door je wijk kunnen rijden. We kunnen kruispunten slim
aanpassen en verkeerslichten beter laten afstellen. Dat betekent groene golven en vaker
groen licht voor wegen op momenten dat ze drukker zijn. Geen vaste tijden meer dat het
licht op rood gaat terwijl er niets aankomt. Zo wil de ChristenUnie de doorstroming
verbeteren. Dit is zuiniger en beter voor het milieu.

Bij grote bouwplannen gaat Capelle aan den IJssel toetsen welke combinatie van wegen en
OV de beste bereikbaarheid geeft (bereikbaarheidstoets).

Vanaf 2025 mogen alleen voertuigen het stadscentrum bevoorraden die geen uitlaatgassen
uitstoten (zero-emissie). Ook alle vuilniswagens in de gemeente moeten dan uitstootvrij zijn.
Met ondernemers gaat de gemeente verkennen of stadsdistributie haalbaar is.

© Voor winkels in het centrumgebied in Capelle aan den IJssel gelden vaste tijden
(venstertijden) buiten de drukke winkeluren voor nieuwe voorraad. Deze venstertijden vallen
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http://www.verkeersveiligheidslabel.nl/

ook buiten de tijden dat kinderen van en naar school gaan. Voertuigen die minder uitstoten
(emissie-arm), krijgen ruimere venstertijden.

© Om achterstanden in het onderhoud te voorkomen moet de gemeente werken met
bijgewerkte onderhoudsplannen voor de (vaar)wegen en bruggen. Bij onderhoud overlegt de
gemeente eerst met de eigenaren van de kabels en leidingen, zodat de weg maar een keer
‘open’ hoeft.

© Pakketdiensten rijden elke dag vele kilometers door Capelle om bestellingen te bezorgen en
op te halen. Dat kan handiger en duurzamer. Capelle kan beter pakketautomaten plaatsen bij
station Schollevaar en winkelcentrum De Koperwiek. Als mensen boodschappen doen, kunnen
ze gelijk kun pakketje halen of brengen. Dat scheelt veel ritten van bezorgdiensten. De
gemeente kan ook met lokale ondernemers afspraken maken over een gezamenlijke
bezorgservice.
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